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1. Aufgabe 
 

Im Ausbauplan für die Staatsstraßen in Bayern ist die Verlegung der St 2068 bei 

Weßling mit Anbindung an die A 96 / Anschlußstelle Wörthsee in der 1. Dringlichkeit 

enthalten. Mit Gutachten vom 30. Januar 1996 wurde für das Raumordnungsverfah-

ren eine Verkehrsprognose auf der Grundlage der Ergebnisse der DTV-Zählung 

1995 vorgelegt. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist das Gutachten vom 

28. Oktober 2002 auf der Grundlage der Ergebnisse der DTV-Zählung 2005 und der 

Ergänzungszählungen zu aktualisieren. Da Anfang 2006 die Autobahn A 99 West mit 

dem Tunnel bei Aubing durchgehend fertiggestellt wurde, haben sich nach der DTV-

Zählung 2005 wieder deutliche Veränderungen der DTV-Belastung der A 96 erge-

ben. Es erfolgten zusätzliche Zählungen im Herbst 2006. In Ergänzung zur DTV-

Zählung 2005 wurden im April 2008 auch Werktagszählungen in Weßling durchge-

führt, um die Verkehrsbelastung von Weßling genauer einschätzen zu können (Ver-

gleich mit der Verkehrserhebung in Weßling 2002). 

 

Der vorliegenden Prognose wird die werktägliche Belastung 2008 zugrunde gelegt, 

da nur auf dieser Grundlage die Bemessung der Knotenpunkte möglich ist. Die Plan-

feststellungstrasse der Westumfahrung Weßling entspricht der ortsfern geführten 

Wahltrasse I, für die die Verkehrsprognose durchgeführt wird. Im Gegensatz zu frü-

heren Überlegungen wird die St 2349 zwischen Weßling und der AS Weßling nicht 

für den Kfz-Verkehr gesperrt. Da den Verkehrslärmberechnungen die DTV-Belastung 

zu Grunde zu legen ist, sind die Prognoseergebnisse um 10 % abzumindern. 
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2. Verkehrsanalyse 2002 / 2008 
 

Die Verkehrsbelastung der St 2068 und ihrer Knotenpunkte waren im Bereich der 

Ortsdurchfahrt Weßling bis zur A 96, Anschlußstelle Oberpfaffenhofen am Donners-

tag, den 18. April 2002 gezählt worden. Das Ergebnis der Zählung ist in folgenden 

Plänen dargestellt: 
 

 Plan 1 : Verkehrsbelastung Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden 

 Plan 2 : Verkehrsbelastung Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden 

  

 Plan 1a : Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden 

 Plan 1b : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.30 – 8.30 Uhr 

 Plan 1c : Knotenpunktsbelastungen Abendspitze 16.30 – 17.30 Uhr 
 
Im April 2006 sind im Rahmen der Vorher-/Nachher-Untersuchung zur Eröffnung der 

A 99 West auch die Belastungen aller Anschlußstellen der A 96 gezählt worden. Das 

Ergebnis der Zählung der beiden Anschlußstellen Weßling und Oberpfaffenhofen ist 

in folgenden Plänen dargestellt. Damit liegen auch aktuelle Ergebnisse für die Bela-

stung der St 2068 nördlich von Weßling vor. 
 
 Plan 3a-d: Knotenpunktsbelastung AS Weßling und 
   AS Oberpfaffenhofen 
   Gesamtverkehr, Schwerverkehr, Spitzenstunden 
 

Im April 2008 erfolgte zusätzlich eine Zählung auf der St 2068 an Knotenpunkten am 

südlichen Ortseingang einschließlich der Einmündung der St 2349, Grünsinker 

Straße. Damit liegen in dem Bereich, in dem die Westumfahrung abzweigen soll, 

aktuelle Verkehrsdaten vor: 
 
 Plan 4a-d: Knotenpunktsbelastung der St 2068 am südlichen Ortseingang 
   von Weßling 
   Gesamtverkehr, Schwerverkehr, Spitzenstunden 
 
Im Ortsbereich von Weßling  ist die werktägliche Verkehrsbelastung seit 2002 

nochmals um rd. 1.000 Kfz/Tag angestiegen, was etwa eine Zunahme um 5 % be-

deutet (siehe Plan 1). So hat die Belastung der Hauptstraße (St 2068) östlich der 

Einmündung der Grünsinker Straße von 16.000 auf 17.300 Kfz/Tag zugenommen 

(+5 %), davon 690 Kfz/Tag Schwerverkehr (+8 %). Die Belastung der Grünsinker 
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Straße (St 2349) ist um 13 % von 3.300 auf 3.700 Kfz/Tag angestiegen, der Schwer-

verkehr ist mit 160 Kfz/Tag gleich geblieben. 

 

Westlich der Einmündung Grünsinker Straße hat die Belastung der Hauptstraße um 

7 % von 14.400 auf 15.400 Kfz/Tag zugenommen, der Schwerverkehr ist von 570 auf 

640 Kfz/Tag angewachsen (+12 %). Vor dem Ortsrand mündet noch der Doerner 

Weg mit 750 Kfz/Tag ein sowie der Walchstadter Weg mit 1.200 Kfz/Tag. Damit er-

gibt sich am westlichen Ortsrand eine Belastung der St 2068 von 14.300 Kfz an ei-

nem Normalwerktag 2008, davon 640 Kfz/Tag Schwerverkehr. 

 

Für diesen Abschnitt der St 2068 gibt es eine DTV-Zählstelle, an der alle 5 Jahre die 

durchschnittliche tägliche Belastung im Jahresmittel (DTV) ermittelt wird, d.h. unter 

Berücksichtigung der geringeren Belastungen im Winter, an den Winterwochenenden 

etc.. Der DTV 2005 beträgt 11.163 Kfz/24 Std. und liegt damit deutlich unter der 2008 

gezählten werktäglichen Belastung. Die vorliegende Verkehrsuntersuchung baut je-

doch auf der aktuell gezählten werktäglichen Belastung auf. 

 

Im Abschnitt Argelsrieder Straße bis zur A 96  ist dagegen ein Rückgang der Bela-

stung der St 2068 zu verzeichnen (Plan 1). Im Jahr 2002 war auf dem Flughafenge-

lände Oberpfaffenhofen noch ein erheblicher Betrieb (Fairchild/Dornier). Die Anbin-

dung an die St 2068 war mit 6.400 Kfz/Tag mit hohen Berufsverkehrsspitzen stark 

belastet. Da Fairchild sehr abgebaut hat, lag die Belastung 2006 nur noch bei 2.600 

Kfz/Tag (-60 %). Damit ist auch die Belastung der St 2068 um 7 % auf 20.600 

Kfz/Tag bzw. im Bereich der Anschlußstelle Oberpfaffenhofen um 15 % auf 23.300 

Kfz/Tag zurückgegangen. Durch neue Nutzungen im Flughafenbereich wird aber 

wieder eine Belebung angestrebt. 

 

Trotz dieser – zeitlich begrenzten – Verkehrsabnahmen im höchstbelasteten Ab-

schnitt der St 2068 ist wegen der eingetretenen Verkehrszunahme in der Ortsdurch-

fahrt von Weßling auf über 17.000 Kfz/Tag eine Entlastung durch die Westumfahrung 

dringend erforderlich. 
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3. Verkehrsentwicklung und Prognose 
 

3.1 Verkehrsentwicklung im Raum Weßling 
 

Auf allen klassifizierten Straßen im Bundesgebiet werden im Turnus von 5 Jahren 

amtliche Straßenverkehrszählungen durchgeführt. Es handelte sich dabei bisher im 

allgemeinen um 4-Stunden-Zählungen (15 – 19 Uhr) an 8 Tagen eines Jahres (an 

hochbelasteten Straßen auch 6-Stunden-Zählungen 7 – 9 und 15 – 19 Uhr), aus de-

nen der durchschnittliche tägliche Verkehr eines Jahres (DTV in Kfz/24 Stunden) er-

mittelt wird. 2005 erfolgte eine Verkürzung der Zählzeit auf 3 Stunden. Für die Auto-

bahn A 96, die St 2068 und andere  sind die Ergebnisse der DTV-Zählungen für den 

Zeitraum von 1970 – 2005 in der Tabelle 1 zusammengestellt. Bei den DTV-Werten 

handelt es sich um Jahresmittelwerte, die auch das im allgemeinen schwächere Ver-

kehrsaufkommen an den Wochenenden und in den Wintermonaten anteilmäßig be-

rücksichtigen. 

 

Einen Überblick gibt der Plan 5, in dem auch die Lage der DTV-Zählstellen angege-

ben ist. Mit der Eröffnung des Tunnels Etterschlag am 18.07.1998 erfolgte ein wichti-

ger Lückenschluß im Zuge der A 96 mit entsprechend starkem Anstieg des Ver-

kehrsdurchsatzes an dieser ehemaligen Engstelle nördlich Weßling (+68 %). Gleich-

zeitig kam es zu einer Entlastung der St 2068 südwestlich Weßling um 23 %, nach-

dem zwischen 1980 und 1995 der Verkehr jeweils um 20 % alle 5 Jahre zugenom-

men hat (siehe auch Tab. 1). Im Zeitraum 2000 – 2005 sind im Untersuchungsgebiet 

nur geringe Zunahmen der DTV-Belastungen eingetreten (in Steinebach auf der  

St 2348 eine weitere leichte Abnahme). Erst mit durchgehender Fertigstellung der  

A 99 West am 18. Februar 2006 haben sich großräumige Verkehrsverlagerungen 

von der B 471 (Fürstenfeldbruck) auf die A 96 und A 99 West ergeben. Die Attrakti-

vität der A 96 hat zugenommen und damit ist auch die Belastung der Zubringer zur  

A 96 angestiegen, was der Anstieg der Belastung der St 2068 in Weßling beweist. 

Die Ergebnisse DTV 2010 werden dies dokumentieren. 
 



5 

 

 �����
����	
�� ��������	
		���
	�� �

���
���������	
��
�������	����������� ������� �

�����
�����
�����
�����
�����
�����

����

����

����
��


�����

������
�������
�������
�������
�������
�������

�
������
�
����
�
����
������
�����

��
���
�����

������
������
������

�������
�
��

�
�������
�
�����
�������

�
������
������
������
������
������
�
����
�����

� � � � �
� �����

�����	
�� ��������	
		���
	�� �
���
����

��������	
�� ������� �
�����
�����
�����
�����
�����
�����

����

����

��
��

�������

��
���

������

���
��
�������
�������

�
�
�

�����
������

�
���
������
�����

������
������
������

����
��
�
�����
�������
�����
�
�������

�
�����
�����

�
����
�
����
�
����
�
����

����

� � � � �
� �����

�����	
�� �������� �
���
����

 !�������	
�� ������� �
�����
�����
�����
�����
�����
�����

����

����

���
���
�������
�������
�������


�����

������
�������
�
�����

�
������
������
������
������
�����

������
�����

������
����
�
��
����

������
������
������

�����

�
�
����
�����

������
�
����
�
���

������
������

� � � � �
� ���
����

������������������
���
���
����

�������	
�� ������� �
�����
�����
�����
�����
�����
�����

����

����

������
������
����
�

�����

�����
������
������
������

�
������
������
�
����
�����

������
�����
�����


�����
����
�
������
������
������
���
��

�����
������

�
�
����
�
����
������
�����
�����

��
���
������

      
Tab. 1 : Verkehrsentwicklung 1970 – 2005 an den DTV-Zählstellen im Raum Weß-

ling (Angaben in Kfz/24 Stunden) 
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3.2 Verkehrsprognose 
 

Maßgebendes Kriterium für die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-

dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik 

Deutschland. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 

1960 ist in Tabelle 2 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 er-

folgte im Zeitraum 1980 – 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der 

anschließenden wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 – 1990 

wieder ein Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 4, linke Spalte). Mit Be-

rücksichtigung der neuen Bundesländer stieg die Jahresfahrleistung im Zeitraum 

1991 – 1999 um jeweils 1 – 3 % pro Jahr. Nach einem leichten Rückgang der Jah-

resfahrleistung im Jahr 2000 wurde im Jahr 2001 wieder ein deutlicher Anstieg um 

+3 % festgestellt. Von 2001 bis 2003 stagnierte die Jahresfahrleistung aufgrund der 

wirtschaftlichen Lage und der hohen Arbeitslosigkeit. Im Jahr 2004 war wieder ein 

Anstieg der Jahresfahrleistung um +2 % zu verzeichnen, gefolgt von einem Rück-

gang um -2 % im Jahr 2005, d. h. Stagnation von 2001 bis 2005. Im Jahr 2006 war 

wieder eine Zunahme um +1 %, aber der Wert von 2004 wurde nicht erreicht. 

 

Trägt man in Anlehnung an die RAS-Q die Entwicklung der Jahresfahrleistung in ei-

nem Diagramm auf, verbindet die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2005 = 

1.0, so ergibt sich die in Abbildung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsab-

nahme der Gesamtfahrleistung 2005 um 2 % gegenüber 2004 ist die Fahrleistung im 

Jahr 2006 aufgrund der guten Wirtschaftskonjunktur bundesweit wieder um 1 % an-

gestiegen. In Bayern hat dagegen von 2005 auf 2006 die Jahresfahrleistung um  

2,7 % zugenommen. Ab 2010/15 ist jedoch insgesamt mit einer Sättigung der Ver-

kehrsnachfrage zu rechnen und nach 2020/25 wird es aufgrund der Altersentwick-

lung der Bevölkerung zu einer beginnenden Verkehrsabnahme kommen. 

 

Als Grundlage für den „Gesamtverkehrsplan Bayern 2002“ hatte das ifo-Institut für 

Wirtschaftsforschung, München, eine Verkehrsprognose Bayern 2015 erstellt. Dem-

nach wird die gesamte Verkehrsleistung in Bayern im Zeitraum 1999 – 2015 

u. a. aufgrund der demographischen Entwicklung, der gesamtwirtschaftlichen Ent-

wicklung und der Entwicklung im grenzüberschreitenden Verkehr um 25 % zuneh-

men. Diese Prognose beinhaltet jedoch auch die regional unterschiedlichen örtlichen 

Entwicklungen in den Städten und Gemeinden aufgrund deren Flächenausweisun-

gen für Wohn- und Gewerbegebiete. Bei Berücksichtigung nur der überregionalen 



7 

�"�
�"�
�"�
�"

�"�
�"�
�"�
�"�
�"�
�"�
�"�
�"�
�"�
�"

�"�

�

# ��	
$�% �����
&'(�)*����	��% �
	 �+�%��
��* �

Entwicklung ergibt sich nach Abbildung 1 eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2015 

um rd. 8 %, für den Zeitraum 2015 – 2025 wird aufgrund der Sättigung der Verkehrs-

nachfrage nur noch eine Verkehrszunahme um 1 – 2 % prognostiziert. Bezogen auf 

das Analysejahr 2008 ergibt sich bis 2025 eine allgemeine Verkehrszunahme um ins- 

gesamt noch rd. 8 % (siehe Grafik Abb. 1). 
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Tab. 4  : Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis 
1990 alte Bundesländer, ab 1990 einschließlich neuer Bundesländer) 

  Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen 2007/2008 
                            

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Abb. 1  : Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik  und 
  Abschätzung der künftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2005 
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3.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und 
Prognose-Nullfall 

 

Die Berechnung der Verkehrsbelastung des Straßennetzes erfolgt mit Hilfe eines ka- 

pazitätsabhängigen, iterativen Wegewahlmodells. Dabei werden neben den 

Streckenmerkmalen (Kapazität, Geschwindigkeit, Streckenlänge) auch Knoten-

punktsmerkmale (ohne oder mit Signalanlage, Abbiegewiderstände in Form von un-

terschiedlichen Zeitzuschlägen) berücksichtigt. Die Verkehrsprognose für den Raum 

Weßling erfolgt mit dem Verkehrsmodell der A 96, Weßling ist darin mit 6 Verkehrs-

zellen enthalten. 

 

Die Umlegung der Analyse-Gesamtmatrix auf das Straßennetz ergibt nach Eichung 

des Modells die Analysebelastung 2008, wobei die Verkehrsverteilung im Straßen-

netz so geeicht wurde, daß die gezählten Belastungen und weitgehend auch die 

Knotenpunktsströme richtig wiedergegeben werden. Dies gilt vor allem für die Kno-

tenpunktsströme an den beiden 2006 gezählten Autobahnanschlußstellen Weßling 

und Oberpfaffenhofen. Das Ergebnis der Verkehrsmodellrechnung Analyse 2008 ist 

in Plan 7 dargestellt. Die Eichung des Verkehrsmodells für die Analyse für die  

St 2068 erfolgte auf der Grundlage der Zählergebnisse vom April 2002, vom Sept. / 

Nov. 2006 und vom April 2008. Es konnte eine gute Übereinstimmung der Modell-

werte mit den Zählwerten erreicht werden. Die St 2068 ist in Weßling in Ortsmitte mit 

17.200 Kfz/Tag belastet, westlich von Weßling sind es 14.300 Kfz/Tag. 

 

Auf der Grundlage der in Kapitel 3.1 und 3.2 beschriebenen Entwicklungen wurde die 

Prognose-Verkehrsmatrix 2025 ermittelt. Die Umlegung der Prognosematrix auf das 

heutige Straßennetz plus Westumfahrung Gilching ergibt die Belastungen im sog. 

„Prognose-Nullfall“. Der Prognose-Nullfall gibt an, welche Belastungen sich im Be-

reich von Weßling bis zum Jahr 2025 einstellen werden, wenn keine Ergänzung des 

Straßennetzes bei Weßling erfolgt. Der Prognose-Nullfall ist Grundlage für die Beur-

teilung der Verkehrswirksamkeit der zu untersuchenden Westumfahrung Weßling. 

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2025 sind in Plan 7 

dargestellt: 

 

In der Ortsdurchfahrt Weßling steigt die Belastung der Hauptstraße auf werktags 

17.700 Kfz/Tag. Die Belastung der St 2068 von Herrsching kommend nimmt werk-

tags noch um 5 % von 14.300 auf 15.000 Kfz/Tag zu. Wegen der hohen Belastung 
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der St 2068 zwischen Weßling und der A 96 weicht in den Hauptverkehrszeiten ein 

Teil des Verkehrs auf die St 2348 durch Steinebach aus, um schneller zur A 96 zu 

kommen. In Steinebach nimmt die Belastung um rd. 25 % zu. Ebenfalls weiter an-

steigen wird die Belastung der St 2349, Grünsinker Straße von 3.200 auf 4.100 

Kfz/Tag. 

 

Östlich der Einmündung Argelsrieder Straße steigt die Belastung der St 2068 nur 

noch gering auf 21.000 – 22.000 Kfz/Tag an, da für die Flughafenzufahrt – im Ge-

gensatz zur Untersuchung von 2002 – nur eine sehr begrenzte Verkehrszunahme 

um 20 % berücksichtigt wurde, da die angedachten Entwicklungen nicht konkret ge-

nug sind. Die Entwicklung dieses Gewerbegebietes Oberpfaffenhofen wird jedoch 

keinen größeren Einfluß auf die Belastung der Westumfahrung Weßling haben, son-

dern nur auf die künftige Belastung der Ortsdurchfahrt Weßling, falls in dem Gewer-

begebiet am Flughafen wieder viele Arbeitsplätze bzw. Einkaufsmöglichkeiten reali-

siert werden. Die Nutzung als Flughafen für Geschäftsflieger hat dagegen fast keine 

Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung in Weßling. 
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4. Planfall mit Westumfahrung Weßling 
 

Die Lage der geplanten St 2068neu, Westumfahrung Weßling ist in Plan 8 eingetra-

gen, Plan 9 zeigt das Ergebnis der Verkehrsprognose: 

 

Die Westumfahrung erhält eine Prognosebelastung 2025 von 10.800 Kfz/Tag; die 

Zufahrt Weßling von Westen bleibt mit 5.800 Kfz/Tag belastet. Der Lkw-Anteil am 

DTV wird auf der Umgehung tags bei 4 % und nachts bei 5 % liegen. Anmerkung: 

Der aktuelle Lkw-Anteil der St 2068 südwestlich Weßling im DTV 2005 beträgt tags 

2,8 % und nachts 3,9 %. 

 

Die St 2349, Grünsinker Straße, wird mit 2.500 Kfz/Tag belastet bleiben. Bei der 

Untersuchung von 2002 war die vollständige Sperrung der St 2349 enthalten. 

 

Die Entlastungswirkung für Weßling gegenüber dem Prognose-Nullfall ist in Plan 9a 

dargestellt. Die entlasteten Straßen sind in „grün“, die Neubaustrecke und zusätzlich 

belastete Straßen sind in „rot“ aufgetragen. 

 

Die Ortsdurchfahrt Weßling (Hauptstraße) wird um 9.300 Kfz/Tag gegenüber dem 

Prognose-Nullfall entlastet, das entspricht westlich der Grünsinker Straße einer Ab-

nahme um 60 %, im Ortszentrum um 50 % und bis zur Argelsrieder Straße ebenfalls 

um rd. 45 %. Auch gegenüber der heutigen Belastung ist das eine Reduzierung um 

40 % im Ortszentrum. Die Entlastung der Ortsdurchfahrt von Weßling um rd. 9.000 

Kfz/Tag bzw. 45 – 60 %, je nach Teilstrecke, ist bei der vorliegenden Prognose deut-

lich höher als bei der Untersuchung von 2002, weil damals sehr viel Neuverkehr des 

geplanten Gewerbegebietes am Flugplatz Oberpfaffenhofen berücksichtigt worden 

war. 

 

Durch die Westumfahrung wird auch die St 2349, Grünsinker Straße, wird zwischen 

Weßling und der Anschlußstelle von 4.100 auf 2.500 Kfz/Tag entlastet (-40 %). 

Ebenfalls wird durch die St 2068neu die St 2348, Ortsdurchfahrt Steinebach, vom 

Ausweichverkehr entlastet, der in der Prognose in den Hauptverkehrszeiten von der 

überlasteten St 2068 ausweichen würde. 

 

Um für Weßling die hohe Entlastungswirkung sicherzustellen, muß die St 2068(alt) in 

der Ortsmitte rückgebaut werden, wobei ein Abschnitt auch verkehrsberuhigt als 
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Tempo 30-Zone auszuweisen ist – trotz der noch relativ hohen verbleibenden Bela-

stung von 8.000 – 9.000 Kfz/Tag in der Ortsmitte. Die Durchfahrt durch Weßling muß 

unattraktiv werden, es soll künftig möglichst kein Durchgangsverkehr die Ortsdurch-

fahrt Weßling benutzen (Lkw-Durchfahrtsverbot). In der Modellrechnung ist noch ein 

Durchgangsverkehr bis zur A 96 in Höhe von 700 Kfz/Tag verblieben. Dabei handelt 

es sich um Verkehr aus Gilching, der ein Auffahren auf die Autobahn A 96 vermeidet 

und lieber „geradeaus“ zu seinem Ziel Richtung Herrsching fährt. 

 

 

 

Knotenpunkte 
 

Die Prognosebelastung der maßgebenden Knotenpunkte der Westumfahrung Weß-

ling ist für den Gesamtverkehr in Plan 10a und für die Spitzenstunden in Plan 10b für 

die Morgenspitze und in Plan 10c für die Abendspitze angegeben. 

 

Die Verknüpfung der Westumfahrung St 2068neu mit der St 2068 südwestlich von 

Weßling erfolgt mit einem Kreisverkehrsplatz. Eine normale Einmündung wäre ent-

weder nicht leistungsfähig, wenn die Anbindung Weßling untergeordnet würde, oder 

hinsichtlich der Verkehrslenkung kontraproduktiv, wenn die Umgehung untergeordnet 

angebunden würde. Der geplante Kreisverkehrsplatz ist hier eine leistungsfähige und 

verkehrlich vertretbare Lösung – in Kombination mit den Rückbau- und Beruhi-

gungsmaßnahmen in Weßling. 

 

Die Prognosebelastungen und die Leistungsnachweise für den geplanten Kreisver-

kehrsplatz sind in Plan 11a-d enthalten. Nach dem aktuellen Rechenprogramm für 

Kreisverkehrsplätze von Prof. Brilon ergeben sich anhand der Wertungsskala des 

HBS (Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, 2005) für die Qua-

lität des Verkehrsablaufs von A (= keine Behinderung) bis F (= überlastet) am ge-

planten Kreisverkehrsplatz folgende Verkehrsqualitäten: 

 

Sowohl in der Morgenspitze wie auch in der Abendspitze an einem Normalwerktag 

2025 ergibt sich am Kreisverkehrsplatz die Verkehrsqualität A. Auch an Wochenen-

den mit starkem Ausflugsverkehr ist eine ausreichende Verkehrsabwicklung zu er-

warten. 
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An der Anschlußstelle Wörthsee der A 96 ist die aus der Verlegung der St 2068 re-

sultierende Zusatzbelastung relativ unproblematisch, da die Zusatzverkehre Rechts-

abbieger nach München bzw. Rechtseinbieger von München sind. Im morgendlichen 

Berufsverkehr kann an der Rampe Süd die Leichtigkeit der Verkehrsabwicklung et-

was eingeschränkt sein, wenn die 330 von Etterschlag / Wörthsee kommenden 

Linksabbieger/Stunde zur Rampe in Richtung München ihre Vorfahrt vor den 600 von 

der Westumfahrung kommenden Rechtsabbiegern/Stunde in der heutigen Situation 

nicht ausreichend erkennen können. Deshalb ist von der Westumfahrung kommend 

eine ausreichend lange Rechtsabbiegespur zur Dreiecksinsel notwendig statt des 

heute vorhandenen Ausfahrtskeils. Unter dieser Voraussetzung ist eine in der Mor-

genspitze noch leistungsfähige Verkehrsabwicklung möglich mit Verkehrsqualität D 

für die 80 Linkseinbieger/Stunde von der Rampe Süd Richtung Herrsching in der 

Morgenspitze (siehe Leistungsnachweis Plan 12a). In der Abendspitze ergibt sich für 

diese Linkseinbieger die Verkehrsqualität B (Plan 12b). 

 

An der Einmündung der St 2349 in die St 2068neu, Westumfahrung Weßling werden 

i.d.R. keine Linkseinbieger auftreten. Es werden nur von der AS Weßling kommend 

Linksabbieger zur St 2349 in Richtung Weßling auftreten. In der stärker belasteten 

Morgenspitze sind das 150 Linksabbieger/Std., die auf den Gegenverkehr (600 

Kfz/Std.), die aus Richtung Herrsching kommen, achten müssen (Verkehrsqualität B 

nach HBS und somit kein Leistungsproblem). 
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5. Ergebnis 
 

Die geplante Verlegung der St 2068 als Westumfahrung Weßling erhält eine Progno-

sebelastung von 10.800 Kfz/Tag. Die Ortsdurchfahrt Weßling wird je nach Abschnitt 

um 45 % bis 60 % entlastet. Vor allem am Wochenende wird die Entlastung vom 

Freizeitverkehr noch größer sein, so daß die Westumfahrung zu einer erheblichen 

Verbesserung der Lebensqualität in Weßling beitragen wird. Um verbleibenden 

Durchgangsverkehr weitgehend auszuschließen, sollten in Weßling Maßnahmen zur 

Verkehrsberuhigung vorgesehen werden. Östlich von Weßling bis zur A 96 bleibt die 

St 2068(alt) mit 13.000 – 14.000 Kfz/Tag immer noch stark belastet. Dies ist bei ver-

stärkter Nutzung des Gewerbegebietes Oberpfaffenhofen zu berücksichtigen. 

 

 

München, 10. Juli 2008 
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